MUNICIPALES 2026

En piste ! Pour une métropole marchable et cyclable.

EDITO

Ce questionnaire vous invite a présenter vos propositions pour la mobilité active des citoyen-nes,
theme par theme. Les citoyen-ne-s ont besoin de clarté pour comparer les projets et faire un choix
eclairé. Nous veillerons, apres 2026, a ce que les engagements pris soient mis en application.

Nom de Ia liste candidate : NOUVEL ELAN POUR CHARTRES DE BRETAGNE

1. METTRE EN PLACE UN RESEAU CYCLABLE ET MARCHABLE DENSE ET ATTRACTIF.

% Un réseau express velo interconnecté et étendu

Le REV actuel, en forme d’étoile, sarréte trop souvent aux limites communales. Pour qu’il devienne un
réseau meétropolitain efficace, il doit relier les communes entre elles et desservir les zones
périphérigues, avec une coordination renforcée entre Rennes Métropole et les communes.

Je mengage, en tant quélu-e métropolitain-e, a
finaliser les troncons prévus dans le plan
d’investissement de Rennes Métropole et a

E assurer un entretien régulier du réseau. Dans ma

En plus des premiers pas, je soutiendrai l'extension
du REV au-dela de Iétoile actuelle, en créant des
liaisons secondaires (rocade vélo) pour un maillage
complet, en mappuyant sur des outils comme

commune, je faciliterai leur mise en ceuvre par la
concertation, les aménagements locaux et la
communication.

Cuyclopolis de Rayons d’Action. Je mengage a ce
gue ma commune accélere ce déploiement,
notamment via la coordination locale.

NOTES :

En tant que liste postulante aux responsabilités pour la mairie de Chartres de Bretagne, nous avons
déja réfléchi a un shéma global de déplacements. Bien entendu nous participerons a I'extension du
REV qui arrive aux portes de notre commune pour mieux desservir les communes qui jouxtent la
notre (Pont-Péan, Noyal Chatillon sur Seiche et Bruz, voir Saint jacques de La Lande). Nous
travaillerons aussi en concertation avec les habitants sur un réseau intra communal pour prolonger
ce dispositif et ainsi améliorer les déplacements vélo sur notre commune.
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https://cyclopolis.rayonsdaction.org/

Un réseau vélo sans coupure majeure

Un itinéraire n'est attractif que sil est sr de bout en bout. Actuellement, des discontinuités majeures freinent
ladoption du vélo par les publics moins aguerris.

Je mengage a traiter au moins trois carrefours
[] majeurs signalés par les usagers dans le dernier
barometre vélo.

NOTES :

Nous souhaitons que le réseau vélo nous permette de se déplacer facilement et de rejoindre tous
les différents lieux publiques de notre commune (école, stade, salle de sport, lieux de travail, mairie,
créche, cinéma, piscine, etc...). En concertation et avec l'aide des habitants nous voudrions
construire et mettre en place ce shéma pour sécuriser tous les types de déplacements vélo.

Je mengage a traiter au moins six carrefours

majeurs signalés par les usagers dans le dernier
barometre vélo.

Un réseau pieton attractif

La marche est le mode de déplacement universel, pourtant les trottoirs sont souvent encombres, discontinus
ou trop étroits.

Je mengage a rendre les trottoirs plus larges,

accessibles et agréables pour lensemble des En plus des premiers pas, je mengage a créer au
E usagers (PMR, seniors, poussettes, etc.), a activer moins une nouvelle zone piétonne structurante
ou réactiver un plan piéton en créant un réseau (précisez laquelle).

jalonné, continu et agréable entre et a lintérieur
de la commune.

NOTES :

Nous souhaitons favoriser les liaisons piétonnes pour se rendre aux écoles et aux différents lieux
publiques de notre commune pou rtous les publics. En concertation et avec l'aide des habitants
nous voudrions mettre en place des lignes de pédibus pour se rendre aux écoles. Nous avons
I'ambition de compléter notre réseau de chemins piétons déja trés riche et de le rendre encore plus
accéssible a tous y compris les personnes agés et les handicapés.
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https://www.barometre-velo.fr/2025/carte/#11.87/48.10789/-1.64865
https://www.barometre-velo.fr/2025/carte/#11.87/48.10789/-1.64865

2. APAISER ET REPENSER NOS VILLES POUR LES MOBILITES ACTIVES

% Mise en place de rues scolaires

La mise en sécurité des enfants aux abords des écoles est un impératif et offre lopportunité
déduquer les génerations futures aux alternatives a la voiture en favorisant leur autonomie dans
l'espace public.

Je mengage a créer des rues scolaires fermées a
la circulation aux heures d'entrée et de sortie des
classes, en commengant par les écoles les plus
exposées au trafic.

NOTES :

Nous pensons qu'il faut repenser les proximités des écoles et des espaces publiques en général
pour favoriser les déplacements en mobilité active. Il faut donc créer des liaisons (pistes cyclabes et
liaisons piétonnes) sécurisées ainsi que des abords qui facilitent la pratique vélo et piétonne (zone
de stationnement vélos, espace piétons, etc...). Nous pensons aussi mettre en place avec les
parents et d'autres catégories d'habitants des liaisons cyclobus pour se rendre aux écoles.

En plus des premiers pas, je mengage a
empécher les systemes de dépose minute en
voiture aux abords immédiats des écoles et a
organiser des zones de dépose sécurisées a
distance, pour encourager la marche et le vélo.

% Adopter une politique volontariste de reduction de Ia place de la voiture

Nos villes doivent sadapter au changement climatique tout en favorisant les mobilités actives. Cela
implique de reprendre de lespace sur le bitume.

Je mengage a ne pas augmenter le nombre de
places de stationnement en surface d'ici la fin du
mandat, tout en requalifiant les espaces sous-
utilisés (végétalisation, bancs, trottoirs élargis).

NOTES :

Notre zone de stationnement a Chartres de Bretagne n'est pas extremement importante.
Néanmoins certains parkings (devant le college, rue du Champ Dolent) peuvent étre redistribués
pour diminuer leur surface enrobée et augmenter a la fois les zones piétonnes, les circulations vélos
et les espaces verts.

L

En plus des premiers pas, je mengage a
diminuer le volume de stationnement en surface
de 5% et le nombre de voies de circulation pour
élargir les trottoirs et végétaliser massivement.
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3. OBJECTIF ZERO ACCIDENT GRAVE

% Rendre la ville 30 effective

La généralisation du 30 en ville ne garantit pas son respect dans les faits.

Je mengage a mettre en place des

aménagements légers pour réduire O
considérablement les vitesses (rétrécissements

de chaussée, chicanes, coussins berlinois, etc.)

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a mettre
en place une politique de controle des vitesses
stricte, ciblant tous les usagers de la route
(véhicules motorisés comme EDPM débridés).

Des dispositifs de ce type sont déja en parti en place a Chartres de Bretagne. Mais dans le cadre du
shéma global de déplacements (vélos, piétons, transport en commun et voiture) que nous avons
déja étudié et que nous soumettrons a la population, nous souhaitons adapter les aménagements

de sécurisation des déplacements et de réduction de la vitesse.

% Seécuriser les modes actifs lors des travaux

En cas de travaux, notamment de la part des promoteurs, les usagers sont régulierement déviés sur la
chaussée et mis en danger sans que des actions soient entreprises par la collectivite.

Je mengage a mieux informer les entreprises de

leurs obligations et a m'assurer que la charte i

travaux est comprise et signée. Je mengage a
sensibiliser la police municipale au respect de
cette charte par les entreprises.

NOTES :

En plus des premiers pas, je m'engage a allouer
du personnel pour s’assurer du respect de la
charte travaux en amont et pendant les

travaux.

AU dela de cette charte travaux, nous prendrons toutes les mesures nécessaires afin que ces
travaux ne mettent en insécurité ni les usagers ni le personnel des entreprises intervenantes. Un
point spécifique en période de préparation de chantier sera abordé avec la présence de I'élu travaux
(ou son représentant) pour prendre toutes les mesures nécessaires pour garantir la sécurité de
tous. Un appui de la police municipale et des agents de la collectivité sera apporté si nécessaire.
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4. ENCOURAGER LE DIALOGUE ET LA PEDAGOGIE POUR UN ESPACE PUBLIC PARTAGE

% Formation et sensihilisation des usagers

Les conflits entre usagers (bus/cars, automobilistes, cyclistes, EDPM, pietons) persistent a cause
daménagements inadaptés, mais aussi par manque de compreéhension mutuelle et de connaissance

des regles.

Je mengage a organiser des ateliers « vis ma vie »
pour les agents municipaux et les élu-e-s, afin qu'ils
expérimentent les difficultés des différents usagers

de l'espace public et notamment des plus vulnérables
(PMR, cyclistes, piétons) et a communiquer largement
sur ces ateliers.

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a
participer a des voyages détude a

[] destination des aménageurs et élu-e-s pour
s'inspirer des aménagements néerlandais et
flamands.

Si nous sommes élus, nous avons déja déja prévu des ateliers de mise en situation de
déplacements (vélos, piétons, handicapés, poussettes...) pour mesurer les contraintes et les
aménagements nécessaires pour améliorer ces différents déplacements.

5. CREER UN ECOSYSTEME DE SERVICES POUR LES MOBILITES ACTIVES

% Rendre le velo accessihle a toutes et tous

Les inégalités dacces au vélo (apprentissage, colt, handicap, meconnaissance) limitent son adoption

comme mode de transport quotidien.

Je mengage a généraliser les programmes

« Savoir rouler a vélo » a tous les publics
(enfants, seniors, personnes en situation de E

handicap), avec des sessions gratuites.

NOTES :

En plus des premiers pas, je m'engage a garantir
que 100% des enfants sachent pédaler en
autonomie avant l'entrée au college et a massifier
lacces a la vélo école pour que toustes puissent
apprendre ou réapprendre la pratique du vélo.

Pour les enfants, au déla de I'apprentissage, nous pensons qu'un réseau vélo sécurisé désservant
les différents lieux publiques de la ville (écoles, salles de sports, culturels, piscine, etc...) doit
redonner la possibilité aux enfants de se déplacer par ce type de transport et aux parents de laisser
leurs enfants profiter de ce mode de déplacement. Nous souhaitons aussi redonner I'envie, par la
sécurisation du réseau vélo, aux personnes plus agées de se déplacer a nouveau en vélo.
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% Mettre en place une offre de stationnement attractive

Se faire voler son velo ou craindre de I'étre décourage encore trop de monde d'utiliser ce mode de

transport au quotidien.

Je mengage a augmenter le nombre darceaux
vélos dans les zones stratégiques de la commune
(centre-vile, abords des écoles, transports en
communes...) et a faciliter l'installation de locaux
vélos sécurisés dans les résidences, en
partenariat avec les bailleurs sociaux et privés.

NOTES :

Tous les abords des lieux publiques et habitation de la commune seront revus pour prendre en
compte et faciliter le déplacement vélo (parkings, dépose minute-vélo, abris...).

En plus des premiers pas, je m’engage a
travailer avec Rennes Meétropole pour
déployer des solutions de stationnement
sécurisé (box résidentiels, consignes en gare).

% Diffuser une culture du velo et de Ia marche

La culture de la voiture domine encore les habitudes de déplacement, reléguant le velo et la marche a

des alternatives marginales, malgré leurs potentiels.

Je m’engage a organiser une Féte du Vélo et de la
Marche tous les ans ou tous les deux ans dans ma
commune et/ou a participer avec la vile de
Rennes a lorganisation de convergences vélo
métropolitaines.

NOTES :

Ces manifestations sont déja en parti organisées sur notre commune. Nous nous donnerons tous
les moyens nécessaires pour organiser un maximum de manifestations de formations et d'incitation
pour améliorer ce type de déplacements.

En plus des premiers pas, je mengage a
instaurer une grande « Journée sans voiture »
annuelle, couplée a la Féte du Vélo et de la
Marche, pour en faire un moment phare et
mettre les alternatives a la voiture sur le devant
de la scéne.
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BENEFICES POUR MA COMMUNE

S’engager pour la marche et le vélo, c’est généraliser des mobilités saines, décarbonées et
accessibles qui transforment durablement notre quotidien. Ces modes de déplacement
améliorent la santé publique, renforcent linclusion sociale et redonnent a lespace public sa
convivialité. En privilegiant ces solutions de proximite, vous batissez une ville plus résiliente et
agreable a vivre pour toutes et tous.

Nous comptons sur votre engagement pour faire de votre commune un territoire
engage pour les mobilites actives.

Restitution des éléments @ contact@rayonsdaction.org
disponibles sur le site :
www.municipales2026.rayonsdaction.org

@ www.rayonsdaction.org
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